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1 Einleitung

1.1 Ausgangslage

Die Stadt Romanshorn plant an der Kreuzlingerstrasse im Bereich des Bachwegs eine neue Mehr-
zweckhalle (MZH) zu erstellen. Daflr wurde ein Projektwettbewerb ausgeschrieben und ein Siegerpro-
jekt ausgewahlt. Die MZH wird primér als 3-fach Turnhalle fur die Schulen zur Verfiigung stehen. Fer-
ner sind sporadisch Veranstaltungen wie z.B. Turnabende, Gemeindeversammlungen, Theaterauffiih-
rungen, Delegiertenversammlungen etc. vorgesehen. Die geplanten Parkplatze fir Auto und Velo sind
fur den Alltaggebrauch (Schul- und Vereinssport) ausgelegt. Fur Spitzenbelegungen kann voraussicht-
lich nach 20 Uhr (Schliesszeit) auf die Auto-Parkplatze der Supermaérkte Aldi und Lidl in der Nachbar-
schaft zuriickgegriffen werden.

1.2 Auftrag und Ziele

Die Stadt Romanshorn beauftragte ewp, fiir die geplante MZH ein Mobilitatskonzept fur vereinzelt
stattfindende Grossanlasse zu erstellen. Dabei sind jeweils kommunale und Uberregionale Grossan-
lasse mit je ca. 200 und 1000 Personen zu untersuchen. Das Mobilitatskonzept soll Aufschluss Uber
die Erreichbarkeit, Erschliessung und Parkierung der MZH fiir verschiedene Fortbewegungsmittel
geben. Basierend auf von der Stadt gesetzten Zielsetzungen und Grundsatze ist zudem aufzuzeigen,
welche Massnahmen im Hinblick auf Grossanlasse in der MZH umgesetzt werden muissen.

Zudem wird das geplante Projekt an der Kreuzlingerstrasse/Bachweg untersucht. Ein Kurzbericht mit
Feedback zur Verkehrsplanung des Siegerprojekts «Scharenkreuzer» wurde separat erstellt[11].

1.3 Grundlagen

[1] Wettbewerbsprogramm Neubau Mehrzweckhalle BBC Romanshorn, 30.03.21 / 09.06.21

[2] Bericht des Preisgerichts Projektwettbewerb Neubau Mehrzweckhalle BBC Romanshorn,
05.01.22

[3] VSS 40 065:2019 / Parkieren
Bedarfsermittlung und Standortwahl von Veloparkierungsanlagen

[4] VSS 40 281:2019 / Parkieren
Angebot an Parkfeldern fir Personenwagen

[5] 201 Sporthallen Planungsgrundlagen BASPO

[6] Gesamtverkehrskonzept Thurgau, Aktualisierung 2019, Kanton Thurgau, Tiefbauamt, April
2020

[7] Agglomerationsprogramm St.Gallen — Bodensee, 3. Generation, Hauptbericht

[8] Verkehrskonzept: Kantonales Turnerfest Romanshorn (2018)

[9] Gesamtverkehrskonzept Romanshorn, Version Mitwirkung (Juni 2022)

[10] Romanshorn Parkplatze (2014)

[11] Romanshorn TG, Mehrzweckhalle Siegerprojekt «Scharenkreuzer»: Feedback Verkehrspla-
nung (19. Juli 2022)
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2 Neubauprojekt Mehrzweckhalle

2.1 Situation

Nordlich des Areals befindet sich der Bachweg und dahinter der Lidl Supermarkt. Ostlich lauft das
Areal in einen offenen Grinraum Uber, welcher Kantons-, Sekundar- und Primarschulen umfasst (Be-
wegungs- und Bildungscampus) und auch als Reserve dient, unter anderem fir ein Primarschulge-
baude. Sudlich befinden sich direkt angrenzend Wohn- und Gewerbeliegenschaften. Westlich wird
das MZH-Areal durch die Kreuzlingerstrasse begrenzt. Auf der gegenuberliegenden Strassenseite
befinden sich ein Aldi Supermarkt und die Sika Automotive AG, ein grosserer Gewerbebetrieb.

Abbildung 1: Situation
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Abbildung 2: Bildungs- und Bewegungscampus Romanshorn, Quelle: Stadt Romanshorn

2.2 Siegerprojekt

Die MZH wird als Basis einer Dreifachturnhalle in einen bestehenden Griinraum integriert. Die MZH
orientiert sich mit dem Haupteingang und Vorplatz hauptséachlich in Richtung Norden zum Bachweg.
Zwischen Vorplatz und Bachweg wird eine parkartige Gestaltung mit Wegen fir den Fuss- und Velo-
verkehr und freiraumplanerisch integrierten Velopavillons (Total 48 Velo-P), ungedeckten Velopark-
platze (30 Velo-P) und Parkplatzen (26 PP) angelegt, welche direkt tber die Kreuzlingerstrasse er-
schlossen werden. Nach Osten gibt es einen direkt Uber den Hallenboden erreichbaren Aussenbe-
reich. Nach Siden ist die Anlieferung fur das Catering sowie 6 Lehrer-Parkplatze Uber eine weitere
Erschliessungsstrasse angedacht. Nach Westen hin befindet sich zwischen der geschlossenen Stirn-
fassade und der Kreuzlingerstrasse die bodenerdige Anlieferung fir die Bihne. Die Erstellung einer
Tiefgarage ist nicht vorgesehen.
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Abbildung 3: Umgebungsplan Siegerprojekt (Quelle: Bericht des Preisgerichts Projektwettbewerb
Neubau Mehrzweckhalle BBC Romanshorn)
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3 Analyse

3.1 Gesamtverkehrssituation

Die Stadt Romanshorn liegt am Bodensee und verfugt Uber eine direkte Fahrverbindung nach Fried-
richshafen sowie Kursschiff- und Themenschifffahrten in den Sommermonaten. Uber die entlang zum
Bodenseeufer verlaufende Hauptstrasse 13 (Kreuzlingerstrasse, Arbonerstrasse) ist Romanshorn an
das ubergeordnete Strassennetz in Richtung Kreuzlingen und Rorschach — St.Gallen (Autobahn) an-
gebunden. Die Hauptstrasse 14 (Amriswilerstrasse) verbindet Romanshorn in Richtung Frauenfeld
(Autobahn) — Zdrich.

Der Bahnhof Romanshorn ist Start- und Endhaltestelle der stindlichen Intercityverbindung IC8 Ro-
manshorn-Zirich-Bern-Brig. S-Bahnen und ein Regioexpress auf der Seelinie verbinden Romanshorn
in Richtung Schaffhausen und Kreuzlingen (-Konstanz) und in Richtung Rorschach und St.Gallen.
Uber Amriswil und Weinfelden fiihrt eine Linie nach Wil. Die Buslinie 940 erschliesst Romanshorn in
Richtung Amriswil und Arbon und tibernimmt lokal mit dem 30min-Takt eine Basis-OV-Erschliessung.
Romanshorn ist Uberdies ins Nachtnetz der SBB integriert. Freitag/Samstag sowie Samstag/Sonntag
verkehren stiindlich Zuge in verschiedene Richtungen. Dies gilt nicht fur die Buslinie 940, welche in
der Nacht nicht verkehrt.

Romanshorn ist folglich fir den motorisierten Individualverkehr (MIV) Uber die Hauptverkehrsstrassen
(Kantonsstrassen) gut erschlossen. Der Bahnhof Romanshorn und seine nahere Umgebung (ca.
500m Radius) erreichen gemass Bundesamt fiir Raumentwicklung (ARE) die hochste OV-Giiteklasse
A und ist damit sehr gut erschlossen. Der lokale 6ffentliche Verkehr (OV) deckt mit der regionalen
Postautolinie nur ein Basisangebot ab und ist aufgrund des 30min-Taktfahrplans fir Binnenbeziehun-
gen kaum relevant.

3.2 Modalsplit

Der Modalsplit beschreibt als Kennwert die Aufteilung der Verkehrsnachfrage auf die verschiedenen
Verkehrsarten. Der trimodale Modalsplit beinhaltet den MIV, OV sowie Fuss- und Veloverkehr zu-
sammen. Im kantonalen Gesamtverkehrskonzept (GVK; [6]) ist der Modal-Split fir die Agglomeration
Amriswil-Romanshorn angegeben. Fir die Stadt Romanshorn sind keine separaten Daten vorhanden.
Die Tabelle zeigt die Anteile, welche die verschiedenen Verkehrsmittel an allen zuriickgelegten Dis-
tanzen im Agglomerationsraum im Jahr 2015 hatten. Diese Kennwerte kénnen grundsatzlich fur Gber-
regionale Anlasse angewendet werden.

Uberregionale Grossanlasse

Fuss- und Veloverkehr Offentlicher Verkehr Motorisierter Verkehr Ubrige
Anteil 7% 25% 67% 1%

Tabelle 1: Modalsplit der Agglomeration Amriswil-Romanshorn, Quelle: [6]

Betrachtet man den Fuss- und Veloverkehr genauer, so zeigt sich, dass die Agglomeration Amriswil-
Romanshorn mit 9% Veloverkehr [7] einen der schweizweit hchsten Anteile der Veloetappen an allen
Etappen der Einwohnerinnen aufweist. Dies lasst sich vor allem mit den relativ kleinen Distanzen zwi-
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schen Quelle und Ziel und der flachen Topografie begriinden. Es kann folglich bei kommunalen Ver-
anstaltungen mit mehrheitlich Romanshornerinnen und Romanshornern ein Ziel Modalsplit mit aus-
gewogenen Anteilen der Verkehrsarten angesetzt werden.

Kommunale Grossanlasse

Veloverkehr Fussverkehr Offentlicher Verkehr Motorisierter Verkehr
Anteil 15% 10% 25% 50%

Tabelle 2: Ziel Modalsplit Romanshorn, Quelle: Annahmen ewp

3.3 Erschliessung

3.3.1 Erschliessung Motorisierter Individualverkehr, Reisecars, Shuttlebus

Das Areal der MZH wird direkt Uiber die Kreuzlingerstrasse erschlossen. Die Kreuzlingerstrasse ist Tell
der Hauptstrasse 13, welche entlang des Bodenseeufers verlauft, dabei das Stadtzentrum von Ro-
manshorn westlich umféhrt und sich im Gebiet Hub mit der wichtigen Achse Amriswilerstrasse —
Bahnhofstrasse kreuzt. Die direkte Erschliessung des MZH-Areals fiir den MIV und fir Reisecars so-
wie Shuttlebusse wird ausschliesslich tber die Kreuzlingerstrasse stattfinden kdnnen. Es gibt keine
alternative Erschliessungsmaglichkeit.

Je nach Veranstaltung und Sportevent konnen Shuttlebusse und auch Reisebusse sinnvoll sein, wel-
che die Gaste vom Bahnhof, von Parkplatzen oder ausserhalb von Romanshorn mdéglichst direkt und
nah zum Haupteingang der MZH bringen. Der MZH Vorplatz ist nicht auf Busse ausgelegt. Die beste-
hende Fahrbahnhaltestelle Weitenzelg eignet sich aufgrund der lngeren Ein- und Aussteigezeiten der
Fahrgéste und der damit verbundenen Verkehrsstérung auch nicht. Folglich missen alternative Ein-
und Ausstiegsorte gesucht werden. An der Gottfried-Keller-Strasse waren verschiedene Mdglichkeiten
fur das Ein- und Aussteigen vorhanden, aber diese sind wegen den Fussdistanzen zur MZH nicht
attraktiv und der Umweg fir Besuchende kaum intuitiv verstandlich. In der zur MZH néherliegenden
Weitenzelgstrasse sind die Geometrien und Wendemdglichkeiten nicht optimal. Die westlich der
Kreuzlingerstrasse liegenden Strassen sind entsprechend ausgebaut. Eine Wendemadglichkeit besteht
bei der Anlieferung von Sika Automotive an der Sonnenringstrasse. Alternativ kénnte der Bus eine
Schlaufe im Quartier (Sonnenstrasse und Sonnenringstrasse) fahren. Im Detail zu studieren ist fur
Shuttlebusse die genaue Lage des Ein-, Ausstieg- und der Wartemdoglichkeiten fir einige Minuten
sowie fur den Fussverkehr Querungsmdglichkeiten Uber die Kreuzlingerstrasse. Fur Reisebusse
braucht es Langzeit-Parkplatze (siehe 3.4.6).

3.3.2 Erschliessung Offentlicher Verkehr

In unmittelbarer Nahe zur Unterfihrung am Bahnhof Romanshorn befindet sich die Haltekante fiir den
Bus. Je nach Wabhl der Verbindung entstehen mehr oder weniger lange Umsteigezeiten! am Bahnhof.
Ab Romanshorn Bahnhof fahrt um xx:19 und xx:49 die Buslinie 940 Richtung Weitenzelg der nachsten

1 Zum Beispiel (Samstag): von Ziirich an xx:12, ab xx:19: Aufenthalt 7min / von St.Gallen an xx16, ab: xx:19: Aufenthalt 3min / von Kreuzlingen an
xx:12, ab xx:19: Aufenthalt 7min
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Haltestelle zur MZH. Ab Weitenzelg fahrt um xx:04 und XX:34 dieselbe Buslinie Richtung Bahnhof.
Die Erschliessung des MZH-Areals fiir den OV wird ausschliesslich tiber die Kreuzlingerstrasse statt-
finden kénnen. Weitere Buslinien gibt es in Romanshorn nicht (vgl. [9]).

3.3.3 Erschliessung Velo- und Fussverkehr

Der Bachweg ist eine der attraktivsten Fuss- und Veloverkehrsverbindungen durch das Siedlungsge-
biet von Romanshorn, weil dieser grosstenteils vom MIV-Verkehr getrennt entlang eines Fliessgewas-
sers verlauft. Der Bachweg verbindet den Bahnhof relativ direkt mit der MZH: Bahnhof-
Bahnhofstrasse-Schiitzengasse-Bachweg-MZH. Zu Fuss sind es vom Bahnhof ca. 15min bzw. 1.2
Kilometer bis zum Vorplatz der MZH. Durch die flache Topografie und der kleinen Ziel-Quell-Distanzen
in Romanshorn ist Velo- und Fussverkehr in der ganzen Stadt attraktiv. Aufgrund von Witterungsein-
flissen, personlichen Umstanden und Bequemlichkeiten kann dennoch nicht erwartet werden, dass
von allen Besuchenden der Weg zu Fuss oder mit dem Velo zuriickgelegt wird.

3.4 Parkierung

34.1 Auto-Parkplatzbedarf fir Normalbetrieb

Die Dreifachturnhalle mit einer Abomessung von 49.0m x 28.0m hat eine Hallenflache von 1'372 mZ2. Es
sind pro 100 m? Hallenflache 2 Parkfelder (Personal und Besucher) und 0.1 pro Zuschauerplatz vor-
zusehen [4]. Die MZH verflugt tber keine Zuschauer-Tribline mit Sitzplatzen, sondern Uber eine Gale-
rie mit Stehplatzen. Von der Galerie kénnen nur wenige Zuschauende die Sportaktivitat in der Halle
beobachten. Fir die Galerie werden 50 Stehplatze angenommen und als Sitzplatze berechnet.

Werte M2 / Sitzplatze Anzahl Autoparkplatze
Hallenflache 2 pro 100m? 1'372 m? 27
Zuschauerplatz 0.1 pro Sitz 50 Stehplatze (Annahme) 5

Tabelle 3: Parkplatzberechnung Normalbetrieb, Quelle: ewp

Auf dem Areal MZH sind gemass Siegerprojekt auf dem Vorplatz «26 PP fur Sportler, Besucher» vor-
gesehen. Zusatzlich befinden sich «6 PP fir Lehrer» sitdlich der Halle. Grundsétzlich geniigt diese
Anzahl Autoparkplatze fur die alltdgliche Nutzung der Turnhalle. Mit den Autoparkpléatzen kann ein
Angebot insbesondere fur auswartige Sportlehrende, Sporttrainer, Sporttreibende und Mitarbeitende
geschaffen werden.

3.4.2 Auto-Parkplatzbedarf fiir Grossanlasse

Basierend auf den Modalsplit kann der Bedarf an Parkplatze eruiert werden. Beim Besetzungsgrad
kann mit 2.5 Personen (Mikrozensus Mobilitat und Verkehr, mittlerer Besetzungsgrad der Autos 1,6
Personen) pro Auto ausgegangen werden. Es wird angenommen, dass fiir die Veranstaltungen insbe-
sondere von auswarts Gruppen mit 2 bis 4 Personen anreisen. Um diesen Wert zu erreichen, ist ins-
besondere Carpooling bzw. Fahrgemeinschaften mittels Kommunikation durch die Stadt und Veran-
staltenden zu férdern. Eine Mehrfachnutzung pro Parkplatz (Umschlag) erscheint nicht zweckmassig,
weil eher mit langeren, durchgehenden Veranstaltungen (z.B. Delegiertenversammlung, Konzerten,
Theater) zu rechnen ist und die Gaste wahrend der ganzen Zeit anwesend sein werden. Der Bedarf
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an Auto-Parkplatzen nach den zwei Anlassgrossen und den zwei Einzugsgebieten ergibt einen Bedarf
zwischen 40-55 Parkplatzen und 200-270 Parkplatzen.

Anzahl Einzugsgebiet MIV Besetzungsgrad Umschlag Bedarf
200 Personen Kommunal 50 % 2.5 1.0 40 PP
200 Personen Uberregional 67 % 25 1.0 55 PP
1000 Personen Kommunal 50 % 2.5 1.0 200 PP
1000 Personen  Uberregional 67 % 25 1.0 270 PP

Tabelle 4: Parkplatzbedarf Grossanlasse, Quelle: ewp

Weil der Bedarf der Anzahl Parkparkplatze inshesondere fir die kommunalen Anlésse nur grob abge-
schatzt worden ist, ist wahrend den Anlassen ein Monitoring zu fihren und die Zahlen aufgrund des
effektiven Modalsplits anschliessend zu korrigieren und die zur Verfligung gestellten Parkplatze wenn
ndtig anzupassen.

3.4.3 Motorrader-Parkplatzbedarf fir Grossanlasse

Damit Motorrader nicht wildparkiert werden oder auf Auto- oder Veloparkplatzen fremdparkiert wer-
den, sind entsprechende Parkplatze auf dem Vorplatz auszuweisen. Es wird empfohlen 5%?2 der An-
zahl Autoparkplatze auszuweisen. Bei Veranstaltungen sollen die Motorrader nicht auf externe Park-
platze umgeleitet werden, sondern es sollen auf dem Vorplatz zusétzliche Autoparkplatze zugunsten
der flachensparenden Motorrader umgewidmet werden.

Anzahl Einzugsgebiet Bedarf Auto-PP Motorrad-PP (5% Auto-PP)
200 Personen Kommunal 40 PP 2

200 Personen Uberregional 55 PP 3

1000 Personen Kommunal 200 PP 10

1000 Personen Uberregional 270 PP 14

Tabelle 5: Parkplatzbedarf Grossanlasse, Quelle: ewp

3.4.4 Auto-Parkplatze Bestand (6ffentlich zugénglich)

Romanshorn verfugt mit den Parkplatzen in der Blauen Zone, Park & Ride, Bank/Neustrasse, Seebad,
Hafenpromenade, Schlossberg und Inseli Uber eine hohe Anzahl 6ffentlich zuganglicher Parkplatze im
Zentrum, im Bereich des Bahnhofes und in der Nahe des Sees. Ostlich der Kreuzlinger- und Arbo-
nerstrasse befinden sich Parkplatze in der blauen Zone und westlich sind es gebuhrenfreie Parkplat-
ze. Gewisse Parkierungsanlagen sind an Spitzentagen mit viel Freizeitverkehr bereits Uiberlastet. Auf-
grund der grossen Distanzen zur MZH sind diese Parkierungsanlagen kaum attraktiv und der Verkehr

2 In Anlehnung: Arbeitshilfe Sondernutzungsplanung, Stadt St.Gallen, 1. Marz 2022, besondere Vorschriften
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zu diesen Parkierungsanlagen wirde zu Umwegfahrten fihren und unerwiinschte Fahrten im Stadt-
zentrum erzeugen.

Im Bewegungs- und Bildungscampus befinden sich bei der Sekundarschule (78 PP) und Kantons-
schule (64 PP) Parkplatze, welche zu Fuss 5 bis 10min von der MZH entfernt sind. Die Erschliessung
der Parkplatze erfolgt von der Bahnhofstrasse. Die Zufahrt zu den nachstgelegenen 64 Parkplatzen
bei der Kantonsschule fihrt ungiinstiger Weise durch ein Wohnquatrtier.

Beim Eissportzentrum am Egnacherweg befinden sich weitere éffentliche Parkplatze.

Verfugbar fur
Parkplatze Lage Anléasse Eignung Bewirtschaftet Anzahl PP
Off. PP Zentrum Ja Nein Blaue Zone 197
Off. PP Bahnhof Nein Nein Park & Rail 97
Off. PP Bank/Neustrass Ja Nein Ja 64
e
Off. PP Seebad Total Ja Nein Ja 396
Off. PP Hafenpromena- Ja Nein Ja 133
de
Off. PP Schlossberg Ja Nein Ja 57
Off. PP Inseli Ja Nein Ja 39
Off. PP Sekundarschule Ja Ja Ja 78
Romanshorn
(Gottfried-Keller-
Strasse)
Off. PP Kantonsschule Ja Ja Ja 64
(Weiten-
zelg/Feldeggstra
sse)
Off. PP Eissportzentrum Ja Ja Nein 58

Tabelle 6: Offentliche Parkplatze Stand 2014, Quelle: Stadt Romanshorn)

Die Supermérkte Aldi (121 PP) und Lidl (99 PP) befinden sich direkt angrenzend zur MZH und haben
eine hohe Anzahl Parkplatze auf inren Arealen. Durch die langeren Offnungszeiten der Supermarkte
von Montag bis Samstag, konnen die Parkierungsanlagen aktuell erst ab 20 Uhr verwendet werden.
Denkbar wére die Auslastung von Aldi und Lidl ab 17 Uhr bis 20 Uhr fur Abendveranstaltungen zu
untersuchen. Mit einem Verkehrsdienst konnte die Nutzung der Parkplatze fur Einkauf und MZH orga-
nisiert werden, sofern die Eigentimer damit einverstanden sind.

Nicht direkt beim Areal, aber auch nicht am Ortsrand ist das Migros Einkaufszentrum beim Kreisel der

drei Zufahrtsachsen. Es hat eine hohe Anzahl von 320 Parkplatzen (Offnungszeiten Einkaufszentrum
Freitag bis 19 Uhr, Samstag bis 18 Uhr) und befindet sich mit 8 bis 10min fusslaufig zum Areal.
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Mit SBS Yachthafen, Autobau Egnacherweg, Schitzenhaus und Moonriti befinden sich einige weitere
private Parkierungsanlagen an den Zufahrtsachsen. Die privaten Parkhauser Coop und Bodan werden
aufgrund der Zentrumlage in der Innenstadt nicht in Betracht gezogen.

Verfugbar fir Bewirtschaf-
Parkplatze Lage Anlésse Eignung tet Anzahl PP
Priv. PP SBS Yachthafen Ja (Ja) Ja 230
(Sommersaison)

Priv. PP Autobau Egnacherweg Ja Ja Nein 72
Priv. PP Schutzenhaus Moonrti Ja Nein Nein 55
Priv. PP Migros Hub Ja Ja Nein 320
Priv. PP Coop Zentrum Ja Nein Nein 110
Priv. PP Parkhaus Bodan Ja Nein Ja 50
Priv. PP Aldi Ja Ja Nein 121
Priv. PP Lidl Ja Ja Nein 99

Tabelle 7: Private, offentlich zugangliche, Parkplatze Stand 2014, Quelle: Stadt Romanshorn)

In direkter Nachbarschaft befinden sich auch auf dem Areal der Sika Automotive AG mehrere Parkie-
rungsanlagen, Anlieferungsflachen und ein grésserer chaussierter Parkplatz. Insbesondere die Nut-
zung des chaussierten Parkplatzes der Sika Automotive AG an der Sonnenringstrasse nach Feier-
abend und am Wochenende kénnte abgeklart werden.

An der Hofstrasse befinden sich mehrere gréssere Industriebetriebe mit Parkierungsanlagen, wie z.B.
Hydrel (Parkplatze auf anderer Strassenseite) und Voigt AG Pharma Grosshandel (Aachstrasse).

Verfugbar fir Bewirtschaf-
Parkplatze Lage Anlasse Eignung tet Anzahl PP
Priv. PP Sika Automotive AG in Abklarung Ja ? ca. 70-100
Priv. PP Hydrel Hofstrasse in Abklarung Ja ? ca. 70-80
Priv. PP Voigt, Aachstrasse in Abklarung Ja ? ca. 180

Tabelle 8: Private Parkplatze, Quelle: Recherche ewp

In der Nahe der MZH befinden sich westlich von Aldi (Grundstick Nr. 4436, Miteigentimerschaften
Bischof) und sudlich der Sika (Nr. 4436, Eigentum Sika Automotive AG, Entwicklungsreserve) einge-
zonte, aber nicht bebaute Wiesen. Im Baugebiet gibt es im Bereich der Zufahrtsachsen und Hofstras-
se noch einige Wiesen, welche temporér genutzt werden kodnnten. Die Benutzung von befestigen
Standflachen ist zu bevorzugen und auf die Nutzung von Wiesen aufgrund des Schutzes der Bdden
und der Gewasser zu verzichten. Zudem sind Wiesen bei Regen und Schnee kaum benutzbar. Die
Nutzung von Wiesen ist in Ausnahmeféllen insbesondere bei deutlich grésseren Anlassen und jahrlich
einmaligen Anlassen in Betracht zu ziehen.

Ebenfalls konnte die Reckholdernstrasse temporér als Einbahnstrasse gefihrt und als Parkflache
genutzt werden. Dies sollte aber nur als letzte Ausnahme umgesetzt werden, weil der Verkehrsfluss
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gestort und Mehrverkehr durch andere Quartiere gefiihrt wird. Ausserdem wird die Sicherheit fir den
Fuss- und Veloverkehr herabgesetzt.

3.4.5 Velo-Abstellplatzbedarf fir Normalbetrieb und Grossanlasse

Die VSS-Norm [3] sieht fir Sportanlagen (Hallenbader, Fitnesscenter, usw.) 2 Veloparkplatze pro 10
Arbeitsplatze fir Mitarbeitende vor und 3-5 Veloparkplatze pro 10 gleichzeitige Besucher vor. Auf-
grund der Topografie und des geringen OV-Angebots wird mit 5 Veloparkplatze pro 10 gleichzeitige
Besuchende gerechnet. Dies betrifft insbesondere das Vereinswesen nach Feierabend.

Fur Unterstufen gelten 1-3 Veloparkplatze pro 10 Schulkinder, fur Mittel- und Oberstufe 5-7 Velopark-
platze pro 10 Schulkinder und fir Gymnasien (etc.) gelten 3-5 Veloparkplatze pro 10 Studierende. Die
MZH dient der Primarschulgemeinde Romanshorn und der Sekundarschulgemeinde Romanshorn-
Salmsach tagsiber fur den Schulsport. Der Wert 5 Veloparkplatze pro 10 Schulkinder dirfte ausrei-
chend sein, da nicht durchgehend mit einer Vollbelegung durch Schiiler zu rechnen ist.

Fur die Mitarbeitenden sind alle Parkplatze als Langzeitparkplatze (mehrere Stunden bis Tage) und
fur die Besuchende als Kurzzeitparkplatze (bis 2h) vorzusehen. Bei Kurzzeitparkplatzen soll die Dis-
tanz zwischen Parkierungsanlagen und Eingang etwa 30m und bei Langzeitparkplatze etwa 100m
nicht Gberschreiten.

Dabei kann «pro Halle bzw. Hallenanteil von einer Gruppenstarke zwischen 20 und 35 Sporttreiben-
den ausgegangen werden.»[5]

Velo-P Personen Anzahl Veloparkplatze
Mitarbeitende 0.2 Ann. max. 10 2
Schulbetrieb 0.5 Ca. 60-105 (20-35 pro Halle) 30-50 Langzeitparkplatze
am Tag
(ohne Zuschauende)
Vereinswesen 0.5 Ca. 60-105 (20-35 pro Halle) 30-50 Kurzzeitparkplatze
am Abend (bis 2h)

(ohne Zuschauende)

Tabelle 9: Berechnung Veloparkplatze Normalbetrieb, Quelle ewp
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Gemass Siegerprojekt gibt es auf dem Vorplatz mehrere sogenannte runde und gedeckte «Velopavil-
lons» (3 Pavillon a ca. 16 Velo-P: Total 48). Jedoch befindet sich nur ein Velopavillon in etwa 30m
Entfernung zum Eingang. Zwei weitere Pavillons liegen aufgrund der Distanz (ca. 50-70m) bereits
weniger attraktiv fiir Kurzzeitparking (bis 2h). Direkt beim Haupteingang sind ca. 30 ungedeckte Velo-
parkplatze fur Kurzzeitparkierung (bis 2h) vorgesehen. Grundséatzlich geniigen die ca. 80 Abstellplatze
fur den alltaglichen Gebrauch. Bei Veranstaltungen kann je nach Bedarf mittels temporéare Anlehnbu-
gel (z.B. BETA-klappbar) die Anzahl erhéht werden.

In nachfolgender Tabelle ist die Berechnung des Bedarfs an Veloabstellplatzen bei Veranstaltungen
ersichtlich:

Personen Einzugsgebiet Max. Anteil Velo Bedarf
200 Personen Kommunal 15 % 30 Velo-P
200 Personen Uberregionall 5% 10 Velo-P
1000 Personen Kommunal 15% 150 Velo-P
1000 Personen Uberregional 5% 50 Velo-P

Tabelle 10: Berechnung Veloparkplatze Grossanlasse, Quelle Annahme ewp

3.4.6 Parkplatze Shuttlebus /Reisebusse

Fur die Reisebusse missen an geeigneter Stelle Langzeit-Parkplatze gefunden werden. Im Idealfall
kénnen fir die Reisebusse die weiss-markierten Strassenparkplatze in der Sonnenringstrasse reser-
viert werden. Normalerweise nehmen Chauffeure nicht an Veranstaltungen teil und kénnen auch an
einem zentralen Carparkplatz pausieren, z.B. dem bestehenden an der Zelg-/Hafenstrasse.

3.5 Fazit

Erschliessung

= Die MZH liegt an der Kreuzlingerstrasse und ist vom Hauptverkehrsstrassennetz gut und direkt
erreichbar. Die direkte Erschliessung ab der Kreuzlingerstrasse vermeidet zusatzlichen Verkehr im
Zentrum und in den Quartieren.

= Der Bahnhof Romanshorn erreicht die OV-Giiteklasse A und ist damit sehr gut erschlossen und
Uber das ausgebaute Bahnnetz ist Romanshorn aus verschiedenen Richtungen direkt erreichbar.

= Der 6ffentliche Nahverkehr mit einer Buslinie ist aufgrund der geringen Taktdichte indessen wenig
attraktiv fir Veranstaltungsbesuchende.

= Ab dem Bahnhof ist die MZH zu Fuss in 15min Uber den Bachweg attraktiv erreichbar. Auch mit
dem Velo kann das Areal gut erreicht werden. Die Fortbewegung zu Fuss oder mit dem Velo ist je
nach Konditionen (Witterung, Beweglichkeit, Beeintrachtigungen, etc.) nicht fur alle Personen ge-
eignet.
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Parkierung

Das MZH-Areal verfugt fir den motorisierten Individualverkehr tiber ein Parkierungsangebot, wel-
ches den Grundbedarf fiir den Schul- und Freizeitsport deckt. Da Trainings zu bestimmten Zeiten
beginnen, ist Carpooling auf den Parkplatzen zu férdern.

Aufgrund des Modalsplits lasst sich nicht verhindern, dass zwischen 50-70% der Besuchenden mit
dem Auto anreisen. Fir gréssere Veranstaltungen sind deshalb zusatzliche, temporare Parkfelder-
Angebote zu priifen, weil ansonsten ein Such- und Quartierverkehr und Fremd- und Wildparkieren
droht. Zudem ist zu vermeiden, dass Autos zu den Parkplatzen im Zentrum und Hafen fahren und

damit den Stadtkern unnétig belasten.

Erste Prioritat fiir temporare Parkierungsanlagen haben Aldi, Lidl und Sika Automotive, welche sich
in unmittelbarer Nahe zum Areal befinden.

Zweite Prioritat hat das Einkaufszentrum der Migros am Kreisel Hub aufgrund der grossen Anzahl
Parkplatze und der fusslaufigen Distanz zur MZH. Weitere Parkierungsanlagen befinden sich an
der Hofstrasse, am Egnacherweg und an der Friedrichshafnerstrasse (SBS Yachthafen). Aufgrund
der weiteren Distanz muss ein regelmassiger Shuttleservice zur MZH eingerichtet werden.

Die Anzahl und Lage der Veloparkplatze auf dem Vorplatz sind bei Bedarf zu erhéhen. Fir Gross-
anlasse sind temporare Abstellméglichkeiten bereitzustellen.

Fir Reisebusse und Shuttlebusse sind geeignete Ein-, Ausstiegs- und Wartemaoglichkeiten zu defi-
nieren. Fir Reisebusse miissen Langzeit-Parkplatze definiert werden.
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4 Mobilitatskonzept

4.1 Grundsatze

Im Sinne der Ziele des GVK und der Energiestadt Romanshorn sind im Mobilitdtskonzept folgende
Grundsétze von Bedeutung:

= Umweltvertragliche Anreise férdern

= Siedlungsvertragliche Abwicklung des Verkehrs

= Such- und Quartierverkehr vermeiden

= Fremd- und Wildparkieren verhindern

= Fuss- und Veloverkehr fordern

= Motorisierter Verkehr biindeln und direkt zu Parkierungsanlagen leiten

= OV-Verkehr fordern und Angebotsliicken mit geeigneten Mitteln erganzen

4.2 Massnahmen

Unter Berlicksichtigung der Grundsétze sind Massnahmen entwickelt worden. Der Massnahmenfacher
mit der Abschatzung des Potenzials fir die Veranstaltungen befindet sich im Anhang A. Nachfolgend
werden die konkreten Massnahmenvorschlage fur das Mobilitatskonzept erlautert:

Organisation / Information / Kommunikation / Ticketing

Die Veranstaltenden sollen in die Pflicht genommen werden, nachhaltigere Mobilitatsformen, wie OV-,
Fuss- und Veloverkehr zu férdern. Die Stadt soll deshalb Massnahmen verlangen, welche einen aus-
gewogeneren Modalsplit ermdglichen. Die Veranstaltungsbesuchenden mussen durch die Veranstal-
tenden Uber die An- und Abreisemdéglichkeiten informiert werden.

Forderung Fuss- und Veloverkehr

Die Distanz von 1.2 Km vom Bahnhof Romanshorn zur MZH wird aufgrund der flachen Topografie und
des attraktiven Bachwegs als Fussweg wohl von vielen OV-Nutzenden akzeptiert. Wichtig ist, dass
dieser Fussweg ab dem Bahnhof signalisiert ist und allfallige Schwachstellen (Sicherheit, Gehwegbrei-
ten, Signalisation, Beleuchtung, etc.) behoben werden. Mit attraktiver Veloinfrastruktur kdnnen auch
Veranstaltungsbesuchende von Romanshorn und der naheren Umgebung motiviert werden, mit dem
Velo anzureisen. Am Zielort sind fiir die Velofahrenden genligend und sichere Abstellplatze zur Verfu-
gung zu stellen. Velospezifische Services wie Pumpstation, Schliessfacher und Gepéackaufbewahrung
erganzen das Angebot zur Férderung des Fuss- und Veloverkehrs.

Shuttlebus Bahnhof < Mehrzweckhalle (MZH)

Um einen Grossteil der Veranstaltungsbesuchenden zur Nutzung des OV zu motivieren, lohnt sich der
Einsatz eines Shuttlebusses vom Bahnhof zur MZH. Ein Shuttlebus kann das OV-Netz wahrend der
Dauer der Veranstaltung vervollstandigen. Die 5min-Fahrstrecke wirde ein 15min-Takt mit einem
Fahrzeug erlauben. Die Grosse des Fahrzeuges und der Takt hdangen von der Grésse und Art der
Veranstaltung ab. Der Aufwand kann reduziert werden, wenn fittere Besuchende zu Fuss vom Bahn-
hof zur MZH laufen. Der Shuttlebus muss im Ticketpreis inbegriffen sein, damit die OV-Shuttlebus-
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Kombination als kostengiinstig wahrgenommen wird (Anreiz, Nudge-Ansatz) und die Fahrten ohne
Zeitverlust (Ticketverkauf/Kontrolle) abgewickelt werden kénnen.

Motorrad-Parkierung

Aufgrund des kleineren Flachenverbrauchs empfiehlt sich Motorrader gegentiber dem Auto zu bevor-
zugen und in Form von Parkplatzen auf dem Vorplatz der MZH zu férdern.

Auto-Parkierung fur Veranstaltung bis 200 Personen

Fur Veranstaltung bis 200 Personen werden bis zu 55 Autoparkplatze bendtigt. Dafiir kénnen auch die
Parkplatze bei der Kantonsschule in Betracht gezogen werden, da diese 6ffentlichen Parkplatze am
nachsten bei der MZH sind. Nachteilig ist der Mehrverkehr durch das Wohnquartier.

Auto-Parkierung fur Veranstaltung bis 1000 Personen / Shuttlebus

Je nach Veranstaltung werden bis zu 270 Autoparkplatze benétigt. Primér sind die Parkierungsanla-
gen von Aldi, Lidl und Sika Automotiv AG zu akquirieren. Sekundar sind die Parkierungsanlagen an
der Hofstrasse (Industrie) und an der Friedrichshafnerstrasse (EZO, Autobau, Yachthafen) in Betracht
zu ziehen. Fir Parkplatze ist eine Pauschalgebiihr (Finanzierung, Férderung OV und Carpooling) zu
erheben, welche jedoch tiefer ist als im Zentrum, um Such- und Quartierverkehr nach ginstigeren
Parkplatzen zu verhindern. Ab einem Gehweg von tber 15min vom Parkplatz zur MZH empfiehlt sich
ein Shuttlebus, welcher im Ticketpreis inbegriffen ist. Eine gut signalisierte und einfach erreichbare
Parkierungsanlage mit regelmassigem Shuttlebus wird durch die Anreisenden direkt angesteuert (An-
reiz, Nudge-Ansatz) und verhindert damit Such- und Umwegfahrten.

Verkehrsdienst
Der Verkehrsdienst kann verschiedene Funktionen Gbernehmen. Er kann Fremd- und Wildparkieren

im Quartier verhindern, den Parksuchverkehr und die Personenstréme leiten. Ein detailliertes Ver-
kehrsregime fur den Verkehrsdienst kann bei Festlegung der Zielparkierungsanlage erstellt werden.
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Mobilitadtskonzept Mehrzweckhalle fir Grossanlasse bis 200 Personen

Abbildung 4: Mobilitdtskonzept Mehrzweckhalle fiir Grossanlasse bis 200 Personen kommunal und tberregional

Seite 19



Abteilung Bau und Verkehr, Stadt Romanshorn /
Mobilitatskonzept Mehrzweckhalle Romanshorn / Bericht

Grossanlasse

200 Personen

200 Personen

kommunal Uberregional
Organisation / Information / Kommunikation /
Ticketing Ja Ja
Fordermassnahmen Fuss- und Veloverkehr Ja Ja
Shuttlebus Bahnhof < MZH Nein Nein

Veloparkplatze auf Areal MZH

30 Parkplatze auf Vorplatz
MZH

10 Parkplatze auf Vorplatz
MZH

Motorradparkplatze

2 Parkplatze auf Vorplatz
MZH

3 Parkplatze auf Vorplatz
MZH

Autoparkplatze 40 Parkplatze 55 Parkplatze
1. Prioritat 1. Prioritat

Shuttlebus Parkplatze «— MZH Nein Nein

Verkehrsdienst Nein Nein

Tabelle 11: Mobilitatskonzept Mehrzweckhalle fur Grossanléasse bis 200 Personen kommunal und Gberregional

Seite 20



Abteilung Bau und Verkehr, Stadt Romanshorn /
Mobilitdtskonzept Mehrzweckhalle Romanshorn / Bericht

Mobilitatskonzept Mehrzweckhalle fir Grossanlasse bis 1000 Personen

Abbildung 5: Mobilitdtskonzept Mehrzweckhalle fiir Grossanlasse bis 1000 Personen kommunal und tiberregional
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Grossanlasse

1000 Personen 1000 Personen

kommunal Uberregional
Organisation / Information / Kommunikation /
Ticketing Ja Ja
Fordermassnahmen Fuss- und Veloverkehr Ja Ja
Shuttlebus Bahnhof < MZH Ja Ja

Veloparkplatze

150 temporére Parkplat- 50 Parkplatze
ze auf Vorplatz MZH auf Vorplatz MZH

Motorradparkplatze

10 temporére Parkplatze 14 temporare Parkplatze auf
auf Vorplatz MZH Vorplatz MZH

Autoparkplatze 200 Parkplatze u.a. 270 Parkplatze u.a.
1./2./3. Prioritéat 1./2./3. Prioritat

Shuttlebus Parkplatze < MZH Ja Ja

Verkehrsdienst Ja Ja

Tabelle 12: Mobilitatskonzept Mehrzweckhalle fiir Grossanlasse bis 1000 Personen kommunal und tberregional
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5

Monitoring und Controlling

Da die MZH erst in einigen Jahren erstellt ist und in Betrieb geht, kbénnen erst ab diesem Zeitpunkt

Daten zu Veranstaltungen gesammelt werden. Folgende Daten kénnen erfasst werden:

Art der Veranstaltungen

Beginn und Ende der Veranstaltungen
Anzahl Besuchende

Modalsplit (MIV, OV, Fuss- und Veloverkehr)
Auslastung Parkplatze (Auto, Velo, Bus)
Auslastung Shuttlebus

Such-, Fremd- und Wildverkehr

Ruckmeldungen zum Thema Mobilitatsbedirfnisse und Verkehr

Anhand der erfassten Daten kénnen bei Bedarf die Massnahmen des Mobilitdtskonzeptes angepasst
werden.
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6 Empfehlung

Romanshorn hat aufgrund der Topografie ein hohes Potenzial fir den Fuss- und Veloverkehr. Insbe-
sondere im Binnenverkehr kann der Veloverkehr geférdert werden. Fur Anreisende ausserhalb von
Romanshorn empfiehlt sich je nach Veranstaltung ein Shuttlebus vom Bahnhof zur MZH, um die letzte
Meile im OV-Netz zu vervollstandigen. Die Parkierungsanlagen fiir den Autoverkehr miissen sich ent-
weder in unmittelbarer Nahe befinden oder an den Zufahrtsachsen von Romanshorn. Je nach Distanz
wird ein Shuttlebus von der Parkierungsanlage zur MZH benétigt.

Als néchsten Schritt sind die mdglichen Parkierungsanlagen vertieft zu untersuchen und das Ge-
sprach mit den Eigentiimern zu suchen.
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Im Folgenden werden mégliche Massnahmen fir ein Mobilitatskonzept aufgelistet und deren Potenzial

fir die Grossanlasse beurteilt.

Massnahmenféacher Potenzial Begrindung

Organisation / Information / Kommunikation

Einfaches Verkehrskonzept von den Veranstalten- Ja Veranstaltende sollen die stadti-

den anfordern sche Vorgaben aus dem Mobilitats-
konzept ableiten und anhand ihrer
eigenen Eckdaten den Umgang mit
der Mobilitat aufzeigen.

Massnahmen zur Erreichung eines bestimmten Ja Veranstaltende kénnen in die Pflicht

Modalsplits verlangen genommen werden, das Potenzial
im Bereich Fuss- und Veloverkehr
auszuschopfen und den OV aktiv
zu férdern.

Informationspflicht seitens Veranstalter an Gaste Ja Die Veranstaltenden werden in die

bzgl. Anreise, Férderung Carpooling, OV, Fusswe- Pflicht genommen, mit einfachen

ge, etc. Massnahmen ihre Géste aktiv zu
informieren.

Ticketing

Kombiticketangebot Veranstaltung, inkl. OV- Nein Wenig Potenzial wegen geringem

Schweiz (all-inklusiv) OV-Potenzial (Feinverteilung) in
Romanshorn

Kombiticketangebot Veranstaltung, inkl. OV- Nein Wenig Potenzial, Angebot lohnt sich

Schweiz und lokaler Shuttlebus (all-inklusiv) fur ganzjahrige- oder saisonale
Betriebe (Zoo, Museum, Skigebiete)
und Veranstaltungen mit nationaler
Ausstrahlung

Kombiticketangebot Veranstaltung, inkl. lokaler Ja Hohes Potenzial, niederschwelliges

Shuttlebus Angebot fiir OV-Nutzende bei
Grossveranstaltungen mit Uberregi-
onaler Ausstrahlung

Vergunstigter Eintritt bei Anreise mit dem OV Ja Diese Massnahmen ist nur bei Ein-
tritt moglich, die Rucksprache mit
Organisatoren ist notwendig.

Fuss- und Veloverkehr

Forderung des Bachwegs Bahnhof Romanshorn —  Ja Stadtentwicklung- und Marketing-

MZH (15min)

massnahme der Stadt; Durch die
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Ermittlung und Eliminierung der
Defizite fur Fuss- und Veloverkehr
kann die Attraktivitat des Bachwegs
erhoht werden.

Temporare Veloparkplatze auf dem MZH-Areal

Ja

Das ist eine einfache Massnahme
bei lokalem/regionalem Einzugsge-
biet. Geringe Kosten

Shuttlebus / OV

Kursverstarkung Buslinie 940

Nein

Wenig Potenzial wegen allgemein
geringem lokalen OV-Potenzial,
zudem genugt Strecke Bhf. Ro-
manshorn-Weitenzelg

Gratis OV auf Stadtgebiet

Nein

Wenig Potenzial wegen allgemein
geringem lokalen
OV-Potenzial

Shuttlebus Bahnhof zur MZH

Ja

Der Shuttlebus komplementiert
letzte Meile fur OV-Nutzende.

Shuttlebus in umliegende Gemeinden

(Ja)

Je nach Veranstaltung (tiberkom-
munales / regionales Einzugsge-
biet) ist diese Massnahmen sinn-
voll, jedoch nur als Erganzung ein-
setzen, wenn OV-(Nacht)netz nicht
konkurrenziert wird.

Shuttlebus Parkierungsanlage zur MZH

Ja

Grundsatzlich ist das eine geeigne-
te Massnahme, wenn die Parkie-
rungsanlage an einer Zufahrtsach-
se liegt und die Distanz zur MZH
nicht mehr fusslaufig ist.

Parkierung

Parkierungsanlagen Innenstadt, Hafen und See
(Zentrum)

Nein

Parkierungsanlagen liegen nicht an
Zufahrtsachsen, zudem entsteht
viel Mehrverkehr durchs Zentrum.
Die Fusswegdistanzen von diesen
Parkierungsanlagen zur MZH sind
unattraktiv und ein Shuttlebus auf
gleicher Strecke wéare wenig ver-
standlich.

Parkierungsanlagen Friedrichshafnerstrasse (Eis-
sportzentrum, Autobau Erlebniswelt, Yachthafen)

Ja

Diese Parkierungsanlagen liegen
an Zufahrtsachsen, der Verkehr von
Suden koénnte abgefangen werden.
Diese Massnahme bendgtigt Shut-
tlebusbetrieb, Abhangigkeiten von
anderen Betrieben

Parkierungsanlage Hofstrasse (Industrie)

Ja

Der Autoverkehr von West und Sud
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kann friihzeitig abgefangen werden,
bendétigt Shuttlebusbetrieb, Abhan-
gigkeiten von Industriebetrieben

Parkierungsanlagen an Sonnen- und Sonnen- Ja Direkt beim MZH-Areal, diese Anla-

ringstrasse (Sika Automotive AG, Aldi, Lidl, evtl. gen benétigen keinen Shuttlebus,

Wiesen) abhangig Offnungs- und Betriebs-
zeiten Gewerbebe-
trieb/Supermarkte

Parkierungsanlage Bildungs- und Begegnungscam- (Ja) Parkierungsanlagen sind fusslaufig

pus zum Areal MZH, es ensteht jedoch
Mehrverkehr auf der Bahnhofstras-
se & Wohnquartier. Eher geeignet
fur kleinere Veranstaltung ohne
Abhangigkeit von Privaten

Parkplatze fur Personen mit eingeschrankter Mobili- Ja Parkplatze ausweisen

tat beim Haupteingang bereitstellen

Verkehrsdienst

Kundenlenkung Ja Fur grossere Veranstaltungen mit
Uberregionaler Ausstrahlung mit
Infostand und Personal am Bahnhof
/ Parkierungsanlage

Durchfahrt Wohnquartier kontrollieren/sperren (nur  Ja Vermeidung von Such-, Fremd- und

Zubringer), private Parkplatze sperren Wildparkieren im Quartier

Verkehrssicherheit Ja Entlang Kreuzlingerstrasse ist mit
Faltsignalen auf die Veranstaltung
hinzuweisen, evtl. Verkehrsdienst
fur Querungen der Kreuzlin-
gerstrasse bereitstellen

Offentliche Strassenparkplatze sperren (Park- Nein In unmittelbarer Nahe gibt es keine

Automaten abdecken) fir Verbesserung des Ver- Strassenparkplatze

kehrsflusses und Erhéhung der Sicherheit der Zu-

fussgehenden

Signalisation/Verkehrsfihrung zu Parkierungsanla- Ja An der Zufahrtsachsen zur Zielpar-

ge

kierungsanlage leiten («Parkplatz
MZH>»)

Tabelle 13: Massnahmenféacher, Quelle: ewp
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